(19) 



J 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



(12) 



01) EP 0 738 616 A1 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



(43) Veroffentlichungstag: 


(51) int B60C 11/03, B60C 11/04, 


23. 10.1 996 Patentblatt 1 996/43 


B60C 9/22 


(21) Anmeldenummer: 96890059.7 


//B60C1 11:00 


ff\f\\ A ■ _J _ A AA MM ^ AAA 

(22) Anmeldetag: 29.03.1996 




(84) Benannte Vertragsstaaten: 


• Sergei, Horst, Dipl.-lng. 


AT DE FR GB IT 


30657 Hannover (DE) 




• Lindemann, Dieter, Dipl.-lng. 


(30) Prioritat: 21.04.1995 AT 686/95 


30916 Isemhagen (DE) 


(71) Anmelder: Semper it Reifen Aktiengesellschaft 


(74) Vertreten Vinazzer, Edith, Dipl.-lng. et al 


A-2514 Traisklrchen (AT) 


Schdnburgstrasse 11/7 




1040 Wien (AT) 


(72) Erfinder: 




• Lux, Friedrich, Dipl.-lng. 




2700 Wr. Neustadt (AT) 





(54) Fahrzeugreifen 

(57) Fahrzeugreifen mit einem profilierten Laufstrei- 
fen, mit einem Paar von Seitenwanden, einem Paar von 
verstarkten Wulstbereichen, einer zumindest einlagigen 
Karkasse und einem Gurtel aus mindestens zwei, Fe- 
stigkeitstrager aufweisenden Lagen. Der Laufstreifen 
besitzt eine breite, zentrale, in Umfangsrichtung umlau- 
fende und die Aquatorialebene des Reifens einschlie 1 



Bende Ausnehmung (6, 6'), die bezuglich der Aquato- 
rialebene asymmetrisch angeordnet ist und mindestens 
35 % des theoretischen Laufstreifenvolumens ein- 
nimmt Der Reifen wird derart am Fahrzeug angebracht, 
dad jener an die zentrale Ausnehmung (6, 6') anschlie- 
Bende Profilbereich, welcher die groBere Gesamtau- 
Benflache besitzt, der Fahrzeuglangsachse abgewandt 
ist. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeug- 
reif nmit inemprofiliertenLaufstr if n, mit inemPaar 
von Seitenwanden, einem Paar von verstarkten Wulst- 
bereichen, einer zumindest einlagigen Karkasse und ei- 
nem Gurtel aus mindestens zwei, Festigkeitstrager auf- 
weisenden Lagen, wobei der Laufstreifen eine breite, 
zentrale, in Umfangsrichtung umlaufende und die Aqua- 
torialebene des Reifens einschlieBende Ausnehmung 
besitzt. 

Fahrzeugluftreifen, diederartige Laufstreifen besit- 
zen, sind in verschiedenen Ausfuhrungsformen be- 
kannt. So ist beispielsweise in der EP-A 508090 ein 
Fahrzeugluftreifen dargestellt und beschrieben, wel- 
cher eine als Wasserkanal (Aqua-Channel) bezeichnete 
und entlang des Reifenaquators verlauf ende Umfangs- 
rille besitzt, die, in der Bodenaufstandsflache des Rei- 
fens betrachtet, eine Breite von 10 bis 20 % der Latsch- 
abdruckbreite des Reifens besitzt und einen etwa V-for- 
migen Querschnitt aufweist DieTiefe des Wasserkana- 
les betragt zwisch en 78 und 1 00 % der Gesamtlaufstrei- 
fentiefe. Der Laufstreifen ist beidseitig des Wasserka- 
nales durch weitere sowohl in Umfangsrichtung verlau- 
fende Rillen als auch durch Querrillen, die jeweils etwa 
entlang eines schwach gekrOmmten S verlauf en und ei- 
nerends in den Wasserkanal h in ein verlauf en und ande- 
rends in den Schulterbereichen enden, gegliedert. Die 
Gliederiing des Laufstreifens mit diesen Nuten verleiht 
dem Laufstreifenprofil eine Blockstruktur, was von vie- 
len anderen herkommlichen Laufstreif enprofilen fur Rei- 
fen bekannt ist 

Aus der DE-A 3643046 ist f emer ein Fahrzeugluft- 
reifen mit einem drei Laufstreifenbander aufweisenden 
Laufstreifen bekannt, von welchen eines entlang des 
Reifenaquators verlauft Die drei Laufstreifenbander 
sind durch Umfangskanale voneinander getrennt, deren 
Breite etwa ein Funftel der Gesamtlaufflachenbreite be- 
tragt. Die Laufstreifenbander sind mit Profilrippen ver- 
sehen oderausschlieBlich durch Feineinschnitte geglie- 
dert bzw. profiliert Durch diese Laufstreifenausgestal- 
tung soil die Gerauschemmission, insbesondere das 
Vorbeifahrgerausch, deutlich herabgesenkt werden. 
Sowohl der im Laufstreifen gemaB der EP-A 508090 
vorgesehene Wasserkanal als auch die aus der DE-A 
3643046 bekannten Umfangskanale sollen eine gute 
Wasseraufnahme und Wasserableitung sicherstellen. 

In jungster Vergangenheit wurde bei der Entwick- 
lung von Fahrzeugluftreifen MaBnahmen, die einedeut- 
liche Gewichtsreduktion des Reifens bewirken, ver- 
starkt Augenmerk geschenkt In diesem Zusammen- 
hang ist beispielsweise bereits vorgeschlagen worden, 
die Dicke der Innenplatte eines Reifens oder der Sei- 
tenwande gegenuber ublichen Reifenkonstruktionen 
deutlich zu verringem, sowie auch von der Materialseite 
her, etwa beim Karkassgewebematerial oder dem Ver- 
starkungsmaterial in den Gurtellagen, Gewichtseinspa- 
rungen zu erzielen. Es ist f emer bekannt, daB der Lauf- 



streifen einen erheblichen Anteil am Gesamtgewicht ei- 
nes Reif ns hat Der Laufstreif n rfullt eine Vielzahl 
von wichtigen Funktionen, so ist seine Profilierung bzw. 
di Arts iner Profilierung verantwortlich oder mitverant- 

5 wortlich fur eine Vielzahl von Reifen igenschaften, wie 
beispielsweise Abriebsverhalten, Nassev rhalten, 
Fahrverhatten, Griffeigenschaften und Gerauschem- 
mission. Gewichtsreduzierende MaBnahmen im Lauf- 
streifen selbst zu setzen ist daher schwierig und wurde 

10 bisher kaum in Betracht gezogen. 

Hier setzt nun die Erfindung ein, deren Auf gabe dar- 
in besteht, das Reifengewicht deutlich herabsetzende 
MaBnahmen unter zumindest weitgehender Beibehal- 
tung des gewunschten Niveaus der Profil- und Reifen- 

75 eigenschaften auch im Laufstreifen zu setzen. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaB 
dadurch, daB die zentrale Ausnehmung bezuglich der 
Aquatorialebene asymmetrisch angeordnet ist und min- 
destens 35 % des theoretischen Laufstreifenvolumens 

20 einnimmt, wobei der Reifen derart am Fahrzeug anzu- 
bringen ist, daB jener an die zentrale Ausnehmung an- 
schlieBende Profilbereich, welcher die groBere Ge- 
samtauBenflache besitzt, der Fahrzeuglangsachse ab- 
gewandt ist. 

25 Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung des 
Laufstreifens eines Fahrzeugreifens laBt sich eine deut- 
liche Gewichtsreduktion des Gesamtgewichtes eines 
Reifens, die in der GroBenordnung von mindestens 10 
bis 1 5 % betragt, erzielen. Die zentrale Ausnehmung er- 

30 fullt zudem die Funktion eines sehr breiten Wasserka- 
nales, die asymmetrische Anordnung bezuglich der 
Aquatorialebene stellt sicher, daB im AuBenschulterbe- 
reich mehr Laulstreifenoberflache in der Bodenauf- 
standsflache zur Verfugung steht als im Innenschulter- 

35 bereich, was fur das Fahrverhalten und die erwunschte 
Beibehaltung verschiedener weiterer Reifeneigen- 
schaften bzw. Profileigenschaften von vbrteil ist, da 
ausreichende Gestaltungsmoglichkeiten fur die Profilie- 
rung, etwa zur Beeinflussung des Aquaplaningverhal- 

40 tens in Profilquerrichtung und zur Verringerung des Vor- 
beifahrgerausches, zur Verfugung stehen. 

GemaB einer bevorzugten Ausf Ohrungsform der Er- 
findung nimmt die zentrale Ausnehmung mindestens 40 
%, hochstens jedoch 60 % des theoretischen Laufstrei- 

45 fenvolumens ein. Damit ist eine merkliche Gewichtsre- 
duktion gegenuber bekannten Laufstreifen erzielbar, 
wobei die Hochstgrenze nicht uberschritten werden soll- 
te, um wichtige Reifeneigenschaften nicht negativ zu 
beeinftussen. 

so Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist die zentrale Ausnehmung auch bezuglich ihrer 
Mittellinie M-M, im Querschnitt betrachtet, asymme- 
trisch gestaltet Diese MaBnahme gestattet eine gunsti- 
ge Volums- bzw. Gewichtsverteilung der in den beiden 

55 Laufstreifenhalfleh verbleibenden Laufstreifenvolumi- 
na. 

Die asymmetrische Anordnung der zentralen Aus- 
nehmung bezuglich der Aquatorialebene wird bevor- 
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zugt so getroffen, daft die Mittellinie der zentralen Aus- 
nehmung gegenuber der Aquatorialeb n zwischen 5 
und 20 % der Breite des Laufstrelfens in der Bodenauf- 
standsflache versetzt ist. Dadurch ist sich rgestellt, daB 
sowohl im Innen- als auch im AuBenschulterbereich 
ausreichend Laufstreifenvolumen und Bodenkontaktfla- 
che verbleibt. 

Aus diesem Grund ist es auch gunstig, wenn die 
Anordnung und Auslegung der zentralen Ausnehmung 
so erfolgt, daB diese in der Bodenaufstandsflache des 
Reif ens eine Breite besitzt, die hochstens 60 % der Brei- 
te in der Bodenaufstandsflache betragt 

Es ist femer gunstig, wenn durch die zentrale Aus- 
nehmung das tatsachliche Laufstreifenvolumen in den 
beiden Laufstreif enhalften beidseitig der Aquatorialebe- 
ne derart verteiit wird, daB zwischen 55 und 70 % des 
tatsachlichen Laufstreif envoi umens in jenem Laufstrei- 
f enbereich ist, der bei Anordnung des Reif ens auf einem 
Fahrzeug der Fahrzeuglangsachse abgewandt ist. 

Aus Stabilitatsgrunden soltten femer die Flanken 
der zentralen Ausnehmung abgeflacht sein und einen 
Winkel von mindestens 5 B mit der Aquatorialebene ein- 
schlieBen. 

Jene Bereiche des Laufstreif ens, die mit dem Un- 
tergrund beim Abrollen des Reifens in Beruhrung kom- 
men sollten einen relativ hohen Positivanteil besitzen. 
Dabei wird der Positivanteil im LaufstreifenauBenbe- 
reich mindestens 70 %, bevorzugt mindestens 80 % und 
im Laufstreifeninnenbereich um 5 bis 15 % kleiner ge- 
wahlt als im Laufstreif enauBenbereich. 

Die Profilierung in den mit dem Untergrund in Kon- 
takt tretenden Laufstreifenberebhen beidseitig der zen- 
tralen Ausnehmung umfaBt bevorzugt schrag oder im 
wesentlichen querorientierte schmale Nuten oder Fein- 
einschnitte. Dadurch wird die Wasserableitung in Quer- 
richtung unterstutzt. 

Fur das Fahrverhatten und die Eignung des Reifens 
auch fur hohere Geschwindigkeiten ist es von Vorteil, 
wenn im Bereich unterhalb der zentralen Ausnehmung 
eine zusatzliche Gurtelabdecklage, insbesondere eine 
mit warmeschrumpffahigen Faden versehene Banda- 
genlage angeordnet ist, deren Breite groBer ist als die 
Breite der zentralen Ausnehmung. 

Zumindest jener Bereich des Laufstreif ens, welcher 
mit dem Untergrund wan rend des Abrollens des Reifens 
in Beruhrung kommt, sol It e femer aus einer abriebsbe- 
standigen Mischung gefertigt sein, um eine gute Reifen- 
lebensdauer sicherzustellen. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der 
Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die meh- 
rere Ausf uhrungsbeispiele darstellt, naher beschrieben. 
Dabei zeigen Fig. 1 und Fig. 2 schematisch Querschnit- 
te durch Ausfuhrungsvarianten eines Reifens im Lauf- 
streifenbereich und Fig. 3 schematisch eine Draufsicht 
auf einen Ausschnitt eines Laufstreif en profiles. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist umfaBt der Fahrzeug- 
luftreifen im dargestellten Querschnitt im wesentlichen 
einen Laufstreifen 1, einen Gurtelverband 2, welcher 



sich aus zwei stahlcordverstarkten Gurtellagen zusam- 
mensetzt, ein Bandage 3 sowi eine ein- oder zweila- 
gige Karkasse 4 und ine Innenplatte 5. 

GemaB der vorli genden Erfindung besitzt der 
5 Laufstreifen 1 eine zentrale, in Umfangsrichtung umlau- 
fende Ausnehmung 6, die bezuglich der Aquatorialebe- 
ne A-A des Reifens asymmetrisch angeordnet ist und 
diese Ebene einschlieBt. Die Ausnehmung 6 besitzt ei- 
ne Mittellinie M-M und ist bezuglich dieser Mittellinie M- 
M symmetrisch gestaltet. Die Ausnehmung 6 nimmt 
mindestens 35 %, insbesondere mindestens 40 % und 
bis zu 60 % des theoretischen Laufstreifenvolumens, 
welches im folgenden naher erklart wird, ein. 

Unter theoretischem Laufstreifenvolumen ist jenes 
Volumen zu verstehen, welches zwischen der Auften- 
flache des Laufstreif ens, wobei die Volumina der zen- 
tralen Ausnehmung 6 und sonstiger Nuten und/oder 
Einschnitte unter Fortsetzung der Kontur der beidseitig 
der zentralen Ausnehmung 6 verlaufenden Laufstrei- 
fen bereiche miteinbezogen sind, innerhalb der Breite in 
der Bodenaufstandsflache gemaft ETRTO-Standards 
(in Fig. 1 versinnbildlicht durch die Punkte B), einer in 
der Tiefe d zur AuBenflache zumindest im wesentlichen 
parallel verlaufenden Innenflache und seitlichen Be- 
grenzungsflachen, die in den Normalen zu Tangenten 
an die Grenzlinien (Punkte B) der Bodenaufstandsfla- 
che verlaufen, bestimmt wird. Der Abstand d entspricht 
der Dicke des Laufstreif ens 1 , wobei es unerheblich ist, 
ob der Laufstreifen einteilig oder mehrteilig, wie es bei- 
spielsweise bei Cap-Base-Konstruktionen der Fall ist, 
aufgebaut ist. 

Die Mittelumfangslinie M-M der zentralen Ausneh- 
mung 6 ist gegenuber der Aquatorialebene A-A in einem 
Bereich von mindestens 5 % bis zu hochstens 20 % der 
Breite in der Bodenaufstandsflache versetzt. Die Tiefe 
t der Ausnehmung 6 wird bevorzugt so gewahtt, daB sie 
der Oblichen Dessintiefe, alsoca. 8 mm, entspricht. Die 
zentrale Ausnehmung 6 kann jedoch auch mit einer ge- 
ringeren Tiefe oder einer etwas groBeren Tiefe verse- 
hen werden, wobei jedoch unterhalb des Bodens der 
zentralen Ausnehmung 6 eine gewisse Mindestgummi- 
dicke von 0,5 bis 2 mm verbleiben sollte. Die zentrale 
Ausnehmung 6 wird, umden erfindungsgemaBen Effekt 
der Gewichtsreduzierung sicherzustellen, uber einen 
GroBteil ihrer Breite in ihrervorgesehenen Maximaltiefe 
ausgefuhrt und ferner mit Flankenbereichen 6a verse- 
hen, die einen Winkel a von mindestens 5° m it der ra- 
dialen Richtung einschlieBen. Diese MaBnahme ist aus 
Stabilitatsgrunden von Vorteil. 

Wie schon oben erwahnt wird der Gurtelverband 2 
des Reifens mit einer Bandage 3 abgedeckt. Diese in 
herkommlicher Art ausfuhrbare Bandage 3 kann somit 
als zumindest uber die Gesamtbreite des Gurtetverban- 
des 2 verlaufende ein- oder mehrtagige Bandagentage, 
bestehendaus gummierten warmeschrumpffahigen Fa- 
den, insbesondere Nylon, ausgefuhrt sein oder als so- 
genannte Spulbandage, bei der ein gummierter Streifen 
der ebenfalls Nylonfaden oder dergleichen enthaft, um 
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den Gurtelverband 2 gewickett wird. Dabei kann es fur 
die Hochg schwindigkeitshaltbarkeit d s Reif ns von 
Vorteil sein, wenn zumindest im Bereich unterhalb der 
z ntralen Ausnehmung 6 eine gesond rte Bandagenla- 
ge 3a, die bevorzugt geringf ugig breiter ist als die Breit 
der zentralen Ausnehmung 6, angeordnet wird. 

Durch die asymmetrische Anordnung der zentralen 
Ausnehmung 6 bezuglich der Aquatorialebene A-A ist 
auf der einen Seite der Aquatorialebene A-A sowohl ein 
groBeres Laufstreifenvolumen als auf der anderen als 
auch eine groBere GesamtauBenflache vorhanden. Der 
Reifen wird derart am Fahrzeug angeordnet, daft die 
Laufstreifenhatfte mit dem groBeren Volumen und der 
groBeren AuBenflache jene ist, die der Fahrzeuglangs- 
ache abgekehrt liegt. Die Nfolumsaufteilung im Zusanv 
menhang mit der Anordnung der zentralen Ausneh- 
mung 6 erfolgt bevorzugt derart, daB zwischen 55 bis 
70 % des tatsach lichen Laufstreifenvolumens im Lauf- 
streifenauBenbereich vorliegt. In der im Laufstreifenau- 
Benbereich vorhandenen und fur eine Profilierung ge- 
eigneten AuBenflache soil der Positivanteil, das heiBt 
der Anteil an der Gesamtflache, die dort mrt dem Unter- 
grund in Beruhrung kommt, groBer sein als im entspre- 
chenden Bereich der Laufstrerfeninnensch utter. Dabei 
wird der Positivanteil im LaufstreifenauBenbereich min- 
destens 70 %, bevorzugt mindestens 80 % gewahlt. An 
der Innenschutter wird ein Positivanteil gewahlt, der be- 
vorzugt kleiner, etwa um 5 bis 1 5 % kleiner ist als im 
LaufstreifenauBenbereich bzw. in der AuBenschulter. 

Das Ausf uhrungsbeispiel gemaB Fig. 2 unterschei- 
det sich von jenem gemaB Fig. 1 dadurch, daB die zen- 
trale Ausnehmung 6' nicht nur asymmetrisch bezuglich 
der Aquatorialebene A-A angeordnet ist, sondem be- 
zuglich ihrer Mittellinie M-M im Querschnitt asymme- 
trisch gestaltet ist Wie dargesteltt kahn dazu eirie der 
beiden Flan ken der zentralen Ausnehmung 6' unter ei- 
nem wesentlich groBeren Winkel zur Radialrichtung 
verlaufen als die zweite Flanke, wobei die Anordnung 
bevorzugt so getroffen wird, daB die ftacher und auch 
linger ausgefuhrte Flanke vom Innenschulterbereich 
aus beginnt, wodurch das Laufstreifenvolumen in die- 
sem Laufstreifenbereich erhdht wird. Im Idealfall wird 
darauf geachtet, das beidseitig der Aquatorialebene A- 
A die tatsachlichen Laufstrerfenvolumina etwa gleich 
groB sind. Diese MaBnahme ist fur die Gesamtstabilitat 
und auch das Fahrverhalten des Reifens von Vorteil. 
Ansonsten entspricht das Ausf uhrungsbeispiel gemaB 
Fig. 2 jenem gemaB Fig. 1 , so daB auf eine weitere ge- 
sonderte Beschreibung verzichtet wird. 

Fig. 3 zeigt schematisch eine mogliche Gestaltung 
des Laufstreifenprofiles im bodenberuhrenden Bereich 
der Laufstreifeninnen- und der LaufstreifenauBenschul- 
ter. In beiden Laufstreifenbereichen erfolgt vorzugswei- 
se nur eine Profilierung durch schmale, eher in Quer- 
richtung orient ie rte Nuten 7 oder auch durch solche 
Feineinschnitte, im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
wurde eine Gestaltung gewahlt, die ein laufrichtungsge- 
bundenes Profil ergibt. Die Breite der schmalen Nuten 



7 sollte etwa 1 bis 2 mm betragen, werden nur Feinein- 
schnitt vorgesehen so werden diese in einer der ubli- 
chen Breiten, etwa von 0,4 bis 0,8 mm ausgefuhrt. 
Die Querschnrttskontur des R if ns, insbesondere 

s auch die Laufstrerfenkontur, wird bevorzugt so ausg - 
legt, daB bei der Verformung des Reifens wan rend des 
Abrollens der Rollwiderstand moglichst gering ist. 

Es ist gunstig, wenn der Laufstreifen bzw. jener Teil 
des Laufstreifens, welcher am Untergrund abroltt, aus 

10 einer abriebsbestandigen Mischung gerfertigt wird. Da- 
zu eignen sich beispielsweise Kautschukmischungen, 
die einen hohen Anteil an Potybutadien-Kautschuk be- 
sitzen und deren RuBanteil nicht zu hoch, insbesondere 
bis zu 60 Gewichtsteile RuB auf 100 Gewichtsteile Kau- 

75 tschuk in der Mischung, gewahlt wird. Dabei kann es 
femer von Vorteil sein, wenn, uber den Querschnitt des 
Laufstreifens betrachtet, unterschiedliche Gummimi- 
schungen verwendet werden, beispielsweise im Be- 
reich der zentralen Ausnehmung eine andere Mischung 

20 eingesetzt wird als in den schutterseitig gelegenen Lauf- 
streifenbereichen. 



Paten tanspruche 

25 

1. Fahrzeugreifen mit einem profilierten Laufstreifen, 
mit einem Paar von Seitenwanden, einem Paar von 
verstarkten Wulstbereichen, einer zumindest einla- 
gigen Karkasse und einem GO rte I aus mindestens 

30 zwei, Festigkeitstrageraufweisenden Lagen, wobei 
der Laufstreifen eine breite, zentrale, in Umfangs- 
richtung umlaufende und die Aquatorialebene des 
Reifens einschlieBende Ausnehmung besitzt, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zentrale Ausneh- 
35 mung (6, 6') bezuglich der Aquatorialebehe (A-A) 
asymmetrisch angeordnet ist und mindestens 35 % 
des theoretischen Laufstreifenvolumens einnimmt, 
wobei der Reifen derart am Fahrzeug anzubringen 
ist, daB jener an die zentrale Ausnehmung (6, 6*) 
40 anschlieBende Profi (bereich, welcher die groBere 
GesamtauBenflache besitzt, der Fahrzeuglangs- 
achse abgewandt ist. 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
45 zeichnet, daB die zentrale Ausnehmung (6 t 6') min- 
destens 40 %, hochstens jedoch 60 % des theore- 
tischen Laufstreifenvolumens einnimmt. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
so gekennzeichnet, daB die zentrale Ausnehmung be- 
zuglich ihrer Mittellinie M-M, im Querschnitt be- 
trachtet, asymmetrisch gestaltet ist. 

4. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mittellinie (M-M) 
der zentralen Ausnehmung (6, 6') gegenuber der 
Aquatorialebene (A-A) zwischen 5 und 20 % der 
Breite des Laufstreifens in der Bodenairfstandsfla- 
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che versetzt ist. 

5. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, da (3 die zentrale Ausneh- 
mung (6, 6') in der Bodenaufstandsflache des Rei- s 
fens eine Brett e besitzt, die hochstens 60 % der 
Breite in der Bodenaufstandsflache betragt. 

6. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch die zentrale 10 
Ausnehmung (6, 6') das tatsachliche Laufstreif en- 
volumen in den beiden Laufstreifenhalften beidsei- 

tig der Aquatorialebene derart verteilt wird, das zwi- 
schen 55 und 70 % des tatsach lichen Laufstreif en- 
voi umens in jenem Laufstreif enbereich ist, der bei *s 
Anordnung des Reifens auf einem Fahrzeug der 
Fahrzeuglangsachse abgewandt ist. 

7. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Flan ken der zen- 20 
tralen Ausnehmung (6, 6') abgefiacht sind und ei- 
nen Winkel (a) von mindestens 5° mit der Aquato- 
rialebene (A-A) einschlieBen. 

8. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 7, 2s 
dadurch gekennzeichnet, daB der Positivanteil im 
Lauf streifenauBenbereich mindestens 70 %, bevor- 
zugt mindestens 80 % ist und im Laufstreifeninnen- 
bereich urn 5 bis 15 % kleiner gewahlt wird als im 
LaufstreifenauBenbereich. 

9. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beim Abrollen 
des Reifens mit dem Untergrund in Kontakt treten- 
denTaufstreifenbereiche sen rag dder im wesentli- 35 
chen quer orientierte schmale Nuten (7) oder Fein- 
einschnitte besitzen. 

10. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich unterhalb 40 
der zentralen Ausnehmung (6, 6') eine zusatzliche 
Gurtelabdeckfage (3a), insbesondere eine mit war- 
meschrumpffahigen Faden versehene Bandagen- 
lage angeordnet ist, deren Breite grdBer ist als die 
Breite der zentralen Ausnehmung (6, 6'). 

1 1 . Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 1 0, 
dadurch gekennzeichnet, daB die mit dem Unter- 
grund in Kontakt tretenden Laufstreifenbereiche 
aus einer abriebsbestandigen Kautschukmischung 50 
gefertigt sind. 
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LI: Entry 1 of 2 * File: EPAB Oct 23, 1996 

PUB-NO: EP000738616A1 
DOCUMENT- IDENTIFIER: EP 738616 Al 
TITLE: Vehicle tyre 

PUBN-DATE: October 23, 1996 

INVENTOR- INFORMATION : 
NAME 

LUX, FRIEDRICH DIPL-ING 
SERGEL, HORST DIPL-ING 
LINDEMANN, DIETER DIPL-ING 

ASSIGNEE- INFORMATION : 
NAME COUNTRY 
SEMPERIT AG AT 

APPL-NO: EP96890059 
APPL-DATE:. March 29, 1996 

PRIORITY-DATA: AT00068695A (April 21, 1995) 

INT-CL (IPC) : B60 C 11/03; B60 C 11/04; B60 C 9/22 

EUR-CL (EPC) : B60C009/22; B60C011/03, B60C011/04 , B60C011/06 

ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> A vehicle tyre with a reinforced carcass, including at 
least two breaker layers (2) , has a tread strip (1) with a broad circumferential 
cut-out (6) running asymmetrically around the tyre equator (A-A) . The cut-out (6) vol. 
is at least 35% of tread strip (1) vol. The tyre is mounted on a rim with the larger of 
the adjacent profile tread areas to the outside of the vehicle. Pref . areas contacting 
the road include narrow diagonal or lateral grooves or fine cuts. An additional layer 
(3a) , broader than the cut-out (6) , covers the breaker layers (2) below the cut-out and 
comprises a bandage layer of heat-shrinkable fibres. The tread layer (1) is made from 
an abrasion resistant rubber cpd. 
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DERWENT -ACC- NO: 1996-466623 
DERWENT -WEEK: 199902 

COPYRIGHT 2 003 DERWENT INFORMATION LTD 

TITLE: Vehicle tyre with reduced wt . - has central broad cut=out, offset from equator 
and running circumf erentially around tyre with broader tread area to outside of vehicle 

INVENTOR: LINDEMANN, D; LUX, F ; SERGEL, H 



PATENT-ASSIGNEE: 
ASSIGNEE 

SEMPERIT RE I FEN AG 



CODE 
SEMP 



PRIORITY -DATA: 1995AT- 0000686 (April 21, 1995) 



PATENT- FAMILY: 
PUB -NO 

EP 738616 Al 
DE 59600692 G 
AT 9500686 A 
AT 402385 B 
EP 738616 Bl 



PUB -DATE 

October 23, 1996 
November 26, 1998 
September 15, 1996 
March 15, 1997 
October 21, 1998 



LANGUAGE 
G 



PAGES 

008 

000 

013 

000 

000 



MAIN-IPC 

B60C011/03 

B60C011/03 

B60C011/04 

B60C011/04 

B60C011/03 



DESIGNATED -STATES: AT DE FR GB IT AT DE FR GB IT 

CITED -DOCUMENTS : DE 3643046; EP 590526 ; EP 646480 ; FR 2336266 ; FR 2608516 



AP PL I CAT I ON - DATA : 
PUB -NO 
EP 738616A1 
DE 59600692G 
DE 59600692G 
DE 59600692G 
AT 9500686A 
AT 402385B 
AT 402385B 
EP 738616B1 



APPL-DATE 

March 29, 1996 

March 29, 1996 

March 29, 1996 

April 21, 1995 

April 21, 1995 

March 29, 1996 



APPL-NO 

1996EP-0890059 

1996DE-0500692 

1996EP-0890059 

EP 738616 

1995AT-0000686 

1995AT-0000686 

AT 9500686 

1996EP-0890059 



DESCRIPTOR 



Based on 



Previous Publ . 



INT-CL (IPC): B60 C 9/22; B60 C 11/03; B60 C 11/04; B60 C 111 : 00 



ABSTRACTED- PUB -NO: EP 738616A 
BASIC-ABSTRACT: 

A vehicle tyre with a reinforced carcass, including at least two breaker layers (2) , 
has a tread strip (1) with a broad circumferential cut-out (6) running asymmetrically 
around the tyre equator (A-A) . The cut-out (6) vol. is at least 35% of tread strip (1) 
vol. The tyre is mounted on a rim with the larger of the adjacent profile tread areas 
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to the outside of the vehicle. 

Pref . areas contacting the road include narrow diagonal or lateral grooves or fine 
cuts. An additional layer (3a), broader than the cut-out (6), covers the breaker layers 
(2) below the cut-out and comprises a bandage layer of heat-shrinkable fibres. The 
tread layer (1) is made from an abrasion resistant rubber cpd. 

USE - For general vehicle use. 

ADVANTAGE - Tyre wt . is considerably reduced while retaining the usual properties, e.g. 
abrasion resistance, grip, steering ability, of tyres with full tread. 
ABSTRACTED - PUB -NO : 

EP 738616B 

EQUIVALENT -ABSTRACTS : 

A vehicle tyre with a reinforced carcass, including at least two breaker layers (2), 
has a tread strip (1) with a broad circumferential cut-out (6) running asymmetrically 
around the tyre equator (A-A) . The cut-out (6) vol. is at least 35% of tread strip (1) 
vol. The tyre is mounted on a rim with the larger of the adjacent profile tread areas 
to the outside of the vehicle. 

Pref. areas contacting the road include narrow diagonal or lateral grooves or fine 
cuts. An additional layer (3a), broader than the cut-out (6), covers the breaker layers 
(2) below the cut-out and comprises a bandage layer of heat-shrinkable fibres. The 
tread layer (1) is made from an abrasion resistant rubber cpd. 

USE - For general vehicle use. 

ADVANTAGE - Tyre wt . is considerably reduced while retaining the usual properties, e.g. 
abrasion resistance, grip, steering ability, of tyres with full tread. 



CHOSEN -DRAWING: Dwg.1/3 

TITLE-TERMS: VEHICLE TYRE REDUCE WEIGHT CENTRAL BROAD CUT=OUT OFFSET EQUATOR RUN 
CIRCUMFERENCE TYRE BROAD TREAD AREA VEHICLE 

DERWENT- CLASS: A95 Qll 

CPI-CODES: A12-T01B; 

ENHANCED- POLYMER- INDEXING : 

Polymer Index [1.1] 018 ; H0124*R Polymer Index [1.2] 018 ; ND01 ; Q9999 Q9234 Q9212 ; 
Q9999 Q9256*R Q9212 ; K9892 ; K9416 ; B9999 B4842 B4831 B4740 ; B9999 B5287 B5276 ; 
B9999 B5367 B5276 Polymer Index [1.3] 018 / A999 A419 ; S9999 S1672 ; B9999 B5550 B5505 

SECONDARY-ACC-NO: 

CPI Secondary Accession Numbers: C1996-146454 
Non-CPI Secondary Accession Numbers: N1996-393022 
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